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Predmluva

Tato publikace je jednou ze souboru dvandcti brozur vytvotenych v rimci projekeu spoluprace
podpofeného z Programu rozvoje venkova ,,Dédictvi regionu: po stopdch pfedka®, ktery byl
realizovan ve spolupraci Obéanského sdruzen ,,Rozkvét zahrady jiznich Cech — mistni akénf
skupina“ a Obcanského sdruzeni , CHANCE IN NATURE — LOCAL ACTION GROUP*.
Hlavnim cilem tohoto projektu je podpofit vyuzivani piirodniho a kulturniho dédictvi v regi-
onech spoluprice, zmapovat spole¢ny region z hlediska historickych souvislosti — ,,po stopdch
ptedki a pfedat toto poselstvi generacim piistim.

Ing. Marta Krejéickova
manazer projektu

Tento text vznikl na Zddost Méstyse Lhenice béhem kvétna a ¢ervna roku 2009. Nejed-
nd se o historickou studii, jde spiSe o shrnuti dosud zndmych i méné zndmych informa-
ci o jedné z nejstarsich obchodnich cest na jihu Cech. Téma Linecké stezky, presnéji jeji-
ho ¢eského tseku spojujiciho dnesni Vyssi Brod s Netolicemi, je potfebné zpracovat s vy-
uzitim pramenné zdkladny, pfedev§im vsak s vyuzitim poznatkd archeologického vyzku-
mu, coz vyzaduje mnohaleté wsili. Téchto nékolik strdnek md za tkol pfipomenout exis-
tenci staré obchodni cesty a zvysit zdjem ndvstévnika regionu o lokality leZici na trase by-
valé stezky v tseku z Netolic do Chvalsin. Vzdyt vésina téchto mist vznikala prévé v sou-
vislosti s provozovdnim této cesty.

Mgr. Pavel Fencl
autor



Stredovéké obchodni cesty

Obchod je stary jako lidstvo samo. Archeologické ndlezy doklddaji existenci vyménného
obchodu jiz v pravéku. Ceskd kotlina patiila vidy k relativné husté osidlenému prostoru
podobné jako Podunaji. Mezi témito izemimi vSak stoji hory porostlé obtizné prostup-
nymi hvozdy. I pfes tuto skute¢nost Ize dolozit existenci komunikaci jiz v obdobi pale-
olitu. Jednim z hlavnich obchodovanych artikla byla stil. V Cechdch se vyskytuje celd
fada nerostd, sl vak mezi nimi neni. Proto bylo nezbytné ji dovdzet. Ze Solné komo-
ry se dovédzela stl alpskd, po Labi ¢i po tzv. Krélovské cesté (Via regia) se dovdzela sl
saskd. V jistych obdobich se v Cechich mohla objevit i stl ze Sedmihradska. Kralovsk4
cesta je ndzev, ktery se v riznych dobdch pouzival pro riizné obchodni cesty. V tomto
ptipadé se jednalo o cestu z Erfurtu ptes Plavno, Loket, Kadan, Zatec a Louny na Sla-
ny a ddle do Prahy. Na vodni cesté po Labi mély pravo solniho skladu Litométice, kte-
rym jiz knize Spytihnév II. daroval ¢4st vybraného cla ze solniho obchodu. N4s vsak za-
jim4 stl alpskd, zvand také v téch ddvnych dobédch bavorskd. Bavorsti vévodové byli to-
tiz majiteli solav v alpské solné komote jiz v 7. stoleti. Od nich ziskali prédvo obchodu se
soli i biskupové salcbursti (biskupstvi zaloZeno r. 696) a pasovsti (biskupstvi zalozeno r.
738). Od téch dob obé tyto cirkevni instituce hrily v solnim obchodu mimotddné diile-
zitou roli. V této souvislosti je nutné pfipomenout, Ze ¢4st tzemi dne$nich Hornich Ra-
kous na sever od Dunaje byla ovldddna bavorskymi vévody. Teprve po bitvé u Lechu v r.
955 zde byla zfizena Vychodni marka. V roce 1156 bylo tzem{ Vychodni marky povy-
$eno na vévodstvi, ¢imz doslo ke vzniku samostatného Rakouska. V solnim obchodu to
znamenalo, Ze k alpské soli bavorské ptibyla alpskd stl rakouskd. Tato skute¢nost méla
o nékolik stoleti pozdéji vliv na zdnik solnfho obchodu na Zlaté stezce, kdyz rakous-
kd (habsburskd) stil dostala v Cechich ptednost pred soli pasovskou (bavorskou). Prv-
ni pisemné zprdvy o obchodnich stezkdch ¢i cestdch spojujicich jih ¢eské kotliny s Po-
dunajim nachdzime ve starych listindch z 10. a 11. stoleti. Spojeni Podunaji s jihem ¢es-
ké kotliny zajistovaly tyto stezky: Nyrskd (z Chamu do Klatov), Zeleznorudsk4 (z klds-
tera Rinchnach pfes Zwiesel a dnesni Zeleznou Rudu do Klatov), Vintitova (z kl4ste-
ra Niederalteich pfes Rinchnach a Hartmanice do Klatov), Zlat4 cesta (z Grafenau pfes
Horskou Kvildu do Kasperskych Hor), Zlat4 stezka (z Pasova tfemi vétvemi do Pracha-
tic, Vimperka a Kadperskych Hor), Zbytinskd (z Waldkirchenu pfes Stozec a Zbytiny
do Prachatic), Hornopldnskd (z Waldkirchenu dvéma vétvemi do Horn{ Plané), Dolno-
vltavickd (z Aigenu ptes Dolni Vltavici a Kdjov do Ceského Krumlova), Frymburska (z
Haslachu ptes Frymburk a Zitoti do Ceského Krumlova) a Lineck4 (z Lince pies Vys-
$i Brod do Ceského Krumlova a do Netolic). Vy$e uvedené trasy jsou uvedeny v potadi
od zdpadu k vychodu, nikoli podle dilezitosti v konkrétnim ¢asovém obdobi. Kone¢-
nym cilem vétSiny obchodnich cest v éeské kotliné byla Praha. Nejzndméjsi, nejvice pro-
zkoumand a popsand je Zlatd stezka se svymi tfemi vétvemi, mezi nimiz dominovala vé-
tev prachatickd. Prvn{ pisemnd zminka o této obchodni cesté pochdzi z roku 1010. Jeji



ptvodni trasa zfejmé vedla z Pasova pfes Zbytiny do dnes$nich Starych Prachatic, kte-
ré byly trzni osadou pattici vy$ehradské kapitule. Postupem ¢asu, kdyz se solni obchod
roz§ifil a bylo nutno vytvofit vhodnéjsi podminky jak pro soumary, tak pro skladovi-
nf soli, bylo v druhé poloviné 13. stolet{ zaloZeno mésto Prachatice, které z obchodu se
solf az do konce 17. stoleti profitovalo, samoziejmé s vyjimkou let vdle¢nych. Dalsi vét-
ve Zlaté stezky vedouci do Vimperka a Kagperskych Hor nebyly zdaleka tak vyznamné,
pfesto i na nich panoval ¢ily ruch.

OCHRANA STEZEK A CEST

Osidleni podél tras obchodnich cest bylo staré jako stezky samy. Jednalo se viak o jed-
noduchd sidli$té v okolf strdznich hradi$t. Ta méla minim4lné tfi posldni — byla mistem
strdznim, mistem, kde se obchodovalo, a kone¢né skytala ttocisté v ptipadé nebezpedi i
lidem z okolnich sidli$¢. Zdsadni zménu pfind$i 13. stoleti. Na stezkdch a cestdch i v je-
jich nejblizsim okoli vznikaji v tomto obdobi osady, které se postupné méni na vsi, més-
te¢ka a mésta. Zejména mésta diky riznym privilegiim udélenym vrchnosti z obchodni
innosti profitovala. Pravidla, kterymi se soumafi, kupecké karavany i jednotlivi kup-
ci ¢ kramdfi museli fidit, ¢asto cestu k cili komplikovala, zdrzovala a prodrazovala. Po-
vinnost{ mést na trase obchodni cesty bylo udrzovat priichodnost stezky ¢&i cesty, dbét
na priichodnost brodii, ptipadné opravovat mostky. To ve predstavovalo ndklady, které
se musely vrdtit. Dal${ vylohy pfedstavovalo zajisténi bezpeéného prichodu ¢i prijezdu
trasy, naklady vyZadovalo i hleddni soumard, keef{ se snazili povinnym mistim na stez-
ce vyhnout. Kdyz byli takovi provinilci zadrzeni, vétsinou jim byl ndklad zabaven. Toto
nebezpedi viak hrozilo i pfi pfepadeni karavany, zde $lo navic i o zivot. Pokud by stez-
ka ¢i cesta ziskala povést nebezpecné trasy, obchodnici by hledali jiné cesty a mésta na
trase by ztrdcela pfijmy, na kterych byla z4visld. Proto naptiklad v roce 1322 slibuje Ver-
ner z Vitéjovic a jeho prachati¢t! mé$tané, ze budou ochranovat obchodniky a preprav-
ce soli mezi Pasovem a Prachaticemi. Tyto a podobné sliby byly vétSinou plnény, vidyt
kazd4 karavana, kterd dorazila do cile v pofddku, byla nejen zdrojem pijmu vrchnosti i
mé$tani, ale posilovala i dobrou povést obchodni cesty — bezpe¢né, a proto vyhleddva-
né. I v raném stfedovéku netvofily sit komunikaci jen obchodni stezky a cesty. Spojni-
ce mezi jednotlivymi vesnicemi, méste¢ky a mésty byly rovnéz udrzované, proto mohli
pfepravci zbozi po splnéni obligdtnich poplatkii vyuzZivat ke zkrdcenf trasy i tyto komu-
nikace. Postupujicim ¢asem se tyto moznosti rozsifovaly a spolu s relativné snizujicim
se po¢tem mytnic a celnic vznikala stdle hustsi si¢ stezek, cest a pozdéji i prvnich silnic.
Tento stav doklddajf detailné mapy I. (josefského) vojenského mapovdni z prvni polovi-
ny 18. stoleti, kde jsou vyznadeny hlavni tahy cest a silnic, ale také sit mistnich komu-
nikaci. Tyto mapy doklddaji proménlivost komunikaénich siti ve vztahu ke struktute
osidleni krajiny. Porovndme-li tehdejsi sit s dne$ni, dochdzime k zajimavym poznatkdm.



CELNi POPLATKY

Systém celnich i jinych poplatkil je zndm jiz ze starovéku. Ve stfedovéku byly vyuziviny dva
zdkladni typy celnich poplatkil — clo a mytné. Dal$im typem poplatku byl ungelt. Clo (¢asto
ztotozfiované s mytem) predstavovalo, ostatné jako dnes, poplatek za ptevdzené zbozi. Zejmé-
na ve star$ich dobdch bylo vybirdno v naturdliich. Mytné byl poplatek za dopravni prostiedek
(kan, vz, lod) vétsinou placeny pti pfechodu urditého mista na trase obchodni cesty (zemskd
hranice, brod, most, vybrand mista na trase cesty). Mista, kde bylo mytné vybirdno, se nazyvala
myto (némecky Mauth). Tento vyraz se dodnes objevuje v ndzvech obci a mést (Myto, Vysoké
Myto, Mauth, Mauthausen). Mytnice a celnice byly ¢asto na stejném misté. Pokud bylo na tra-
se nebo v cilovém misté pfepravované zbozi také proddvéno, bylo nutné zaplatit dal$f druh po-
platku, tzv. ungelt. Tento vyraz se rovnéz pouzival i pro misto, kde byli kupci ubytovdni a moh-
li bezpe¢né sloit sviij ndklad. Znimy je napiiklad Ungelt na Starém Mésté prazském. Rada
mést méla také panovnikem povolené pravo skladu, coz znamenalo povinnost kupct ve mésté
zbozi prodat na sklad. To je piipad Prachatic. Zdsadn{ informace o celnich pravidlech, zejmé-
na pak v solnim obchodu podédvéd Raffelstetsky celni f4d z prvniho desetileti 10. stoleti. Prvni
pisemné sdéleni o celnich povinnostech v Cechach uvidji i Konrddova statuta z roku 1189,
kde se v ¢ldnku 21 uvddi: Kdo by presel celni &iru, aniz dostal od celnika povoleni a aniz zaplatil
clo, af se netrestd jinak nez dvojndsobnou celni povinnosti a kromé toho at zaplati pokutou 60 de-
ndrii. I kdyz byly oba vy$e uvedené ptedpisy urceny predevsim pro Moravu, lze pfedpoklddat,
7e byly vyuziviny i v Cechach. Zemské myto (pravdépodobné i clo) bylo na Linecké stezce vy-
birdno ve vsi Studdnky. Vzhledem k tomu, Ze poet myt a celnic narstal a stdval se velkou z4-
t¢Z{ pro obchod, rozhodl Karel IV. o snizen{ poctu téchto mist, ¢imz doslo k zna¢nému oZive-
ni zejména délkového obchodu. Pravidla pro vybirdni mytného i cla se postupné zdokonalova-
la, vrcholu dosédhla v dobé vlddy Josefa I1. Od poloviny 18. stoleti zajistovali vybirdn{ cla celni
dozorci, zatimco vojensti kordonisté méli zabranit pasovani. Pozdéji vznikaji oddily pohrani¢ni
strdze — pohrani¢ni myslivci a diichodkovd strédz. V roce 1842 doslo k slouden{ pohrani¢ni a di-
chodkové stréze. Vznikla tak finan¢nf strdz, kterd zaji$tovala ochranu hranic az do roku 1948.

ZBOZi PREPRAVOVANE PO STEZKACH A CESTACH

Obchod existujici na zdkladé nabidky a poptavky je ve svém principu po staleti stejny. V Ce-
chéch byla trvald poptdvka po soli, kterd se zde nevyskytovala, ddle po koten, ldtkdch, ale také
naptiklad po papiru. Jeho odbérateli byli jak mnisi, tak radnice ve méstech ¢&i vrchnostenské
kanceldfe. Karavany dle pfivézely vino, jizni plody a konkrétni pfedméty objednané bohaty-
mi zdkazniky. Archivéf FrantiSek Teply uvddi mezi dovdZzenym zbozim také olovo, cin, méd,
kiidu, smolu a vosk, z potravin med, sddlo, 14j, ¢esnek, velkou cibuli, hrich a mak. Nechybéla
vina francouzskd, alsaskd, uherskd a rakouskd. Ddle se dovézely ryby z Dunaje i slanedci. Do-
pravovala se i zvifata jako osli, kozy a rousnaté ovce. Vozilo se také tzv. kramdiské zbozi jako
hrnce, pénve, radlice, kosy a mece a jiné zbrané. Na zpdtecni cesté karavany odvazely chmel,
obili, slad, med, kize, vlnu, pivo ¢ pélenku. Hlavnim dovézenym artiklem vsak byla stl. Pred-
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stavu o dovezeném mnozstvi soli ndm poskytuji tidaje z Prachatic. V roce 1558 proslo méstem
37 419 prostic soli, o dva roky pozdéji to bylo jiz 48 398 prostic. Za ptedpokladu, Ze v jedné
prostici bylo 54 kg soli, dostdvdme se k tézko uvéfitelnému poctu 2 613 492 kg dovezené soli
za jeden rok. Jen pro ptedstavu — dnes by toto mnozstvi odvezlo 130 kamionti. Mnozstvi soli
dovezené v 10. a2 14. stoleti mitzeme jen odhadovat, vime viak, 7e k dopravé soli na jih Cech
byla vyuzivina rovnéz stezka lineckd, jak bude uvedeno ddle.

OBCHODNICI A PREPRAVCI

Na solnych stezkdch byli provozovateli kyvadlové pfepravy soumafi. Byli to vétsinou sedld-
ci, keet{ dovézeli se svymi konimi stil ulozenou v prosticich. Ndzev soumar vznikl ze staroné-
meckého slova saum, které znamenalo ndklad pro jednoho koné. V &estiné pak vyraz soumar
oznacoval jednak ndkladniho koné, jednak povoldni. Podoba prostice stejné jako jeji objem se
v pribéhu let ménily. V 16. stoleti se ustdlil objem ploché be¢ky na 54 kg soli. Siil byla doveze-
na po fekdch Salzach, Inn nebo Traun na nékteré z pfekladist na Dunaji (Pasov, Linec, Maut-
hausen aj.). Zde byla z lodi ptekldddna do skladis¢, odkud ji odebirali soumafi. Ti pak ve zhru-
ba tficetikilometrovych dennich etapich dopravili sill a ostatni zboZz{ na misto uréeni. Jeden
soumar mival vétSinou vice koni, v 16. stoleti byl jejich pocet omezen na nejvyse tyti koné. Se
zlepSujicim se stavem cest se objevuji v karavandch i dvoukolové vozy tazené koném ¢i kéry ta-
zené lidmi. V' 15. stoleti jsou jiz béZné dvoundpravové vozy, ptedchidci voza formanskych. Ty
jsou o stoleti pozdéji opatfovany oto¢nou népravou zvanou rejd a pivodné plnd dfevénd kola
jsou nahrazovdna loukotovymi. Formansk4 Zivnost byla zfejmé vynosnd, nebot pocet téchto
dopravci stdle stoupal. Kdyz krdl Maxmilidn cestoval v roce 1555 z Lince do Augsburgu, ob-
ratil se mimo jiné i na pana Viléma z Rozmberka o pomoc pfi obstardni dostate¢ného poctu
formantl, kef by zajistili jeho pfesun. Pan Vilém vydal piikaz, aby vsichni formani, keeti byli
jeho poddanymi, ihned se odebrali do Lince a byli k dispozici krdlovskému dvoru. Tyto for-
manské vozy uvezly az 800 kg ndkladu, o sto padesit let pozdéji neni vyjimkou formansky viiz
o nosnosti az tfi tuny. Technicky pokrok ve vyvoji dopravnich prostfedki $el kuptedu stejné
jako nové metody staveb a tprav cest. Vznikaji zemské a cisafské silnice pro ddlkovou dopra-
vu, které jsou na rozdil od bezbiehych rozjezdénych bldtivych cest opatfeny ptikopy a jsou $té-
tovdny. Jsou rovnéz vroubeny alejemi listnatych stromt poskytujicich ochranu pfed slune¢-
nim Zdrem i de$eém. Po urditych vzddlenostech vznikaly pfi silnicich zdjezdni{ hostince nazyva-
né novymi hospodami. Jest¢ dnes toto oznaceni v fadé lokalit pfetrvdvd. Formani se stali no-
vym fenoménem v prepravé zbozi. Stovky formanskych vozii jezdily po Ceskych silnicich, tisi-
ce po cestéch evropskych. I to byl jeden z divod zdniku soumarskych Zivnosti. V 18. stoleti se
rychle rozviji postovni sluzby. Posta dorucuje stdle vice nejen zésilky, ale také zajistuje ptepra-
vu osob. Postovni dostavniky, soukromé kocdry, formanské vozy, rychli jizdni poslové, kram4-
fi s krosnami i p&i — to je obraz provozu na silnicich od konce 17. do konce 19. stoleti. Kon-
krétni obchodni stezky a cesty se postupné stdvaji minulosti. Sit zemskych i cisafskych (poz-
déji stdtnich) silnic je v podstaté dokoncena, vznikd hustd sit silnic okresnich. Od posledni
tietiny 19. stolet{ se ddlkov4 doprava stdvd na mnoho desetileti doménou Zzelezni¢ni dopravy.
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Linecka stezka

Nézev Lineckd stezka, ktery v naSem textu pouzivdme, nenf zcela autenticky. Ukazuje na ci-
lové misto karavan, které odchdzely z jihu éeské kotliny a jejichZ cilem byl bud Linec sa-
motny, piipadné mista v jeho okoli. Jak byla stezka nazyvdna obchodniky, ktef{ mifili opa¢-
nym smérem, tedy z Podunaji na jih Cech a dile do Prahy, nevime. Dile je tfeba si uvédo-
mit, Ze Lineckou stezkou mohla byt nazyvdna kazd4 trasa, jejimz cilovym mistem byl Li-
nec. Pro nasi potfebu budeme pouzivat ndzev Lineckd stezka pro trasy spojujici Linec s Ne-
tolicemi, ptipadné s Doudleby, v pozdéjsich dobich s Ceskymi Budéjovicemi. Prvni dvé
jmenovand mista byla zndmd jiz v 10. stoleti. Lineckd stezka je v nasem pojeti z vyse uve-
denych cest pravdépodobné jedna z nejstarsich. Spojen{ Lince na Dunaji s ¢eskou kotlinou
ptfes Vysebrodsky priismyk bylo i pfes zna¢né stoupdni na rakouské strané snazsi z nékoli-
ka davoda. Pfedevsim na rozdil od hlubokych $umavskych hvozda byla tato krajina prece
jen vice osidlena, jak dokazuji prvni pisemné zminky o osaddch na rakouské strané. Prvni
pisemny zdznam o Linecké stezce pochdzi z roku 906 a je tudiz o vice nez sto let star$i nez
prvni pisemnd zminka o Zlaté stezce. Na pocdtku 10. stoleti vedla Lineckd stezka z Lince
pies Vysebrodsky priismyk boletickym tjezdem do Netolic. Ty jsou zmitiovdny v Kosmové
kronice ¢eské jiz k roku 981, osidleni tohoto mista je vSak mnohem starsi. Kosmas se rov-
néZz zmifluje o Jindfichovi, odbojném synovi cisafe Jindficha IV., ktery v r. 1106 opustil
Rezno a prosed jiznim krajem po cesté, kudy se chodi do Netolic, vstoupil do Cech. Netolice spo-
lu s Doudleby ptedstavovaly nejen vyznamn4 sprévni centra, ale byla to mista, kde se pro-
tinaly obchodni stezky a cesty a kde vznikaly velké trzni osady. Proto byla také koncovymi
body stezek vedoucich z Podunaji do jiznich Cech. Jaroslav Kadlec v knize Dé&jiny Zlaté
Koruny (1949) uv4di trasu Linecké stezky ndsledovné: Privé v neddvné dobé byl poddn dii-
kaz, e pomezni hvozd nebyl tak neproniknutelny, jak se dlouho za to mélo. Po stezkdch, které
vedou z Dolnich a Hornich Rakous a z Bavor do jiznich Cech, chodili lidé ji% v dobé prehisto-
rické. Mapy nalezist... ndm ddavaji moznost, abychom urili smér obchodnich cest, které v dobé
prebistorické vedly jiznimi Cechami. Nejstarsi z nich je stezka lineckd, jinak zvand té cihlov-
skd, kterd se tahla od Dunaje vidolim Aisty pres Ciblov ke Krumlovu a odtud po okraji bazin,
nejpravdépodobnéji podél Chuvalsinského potoka pres Havaldu vizemi ktisské, k Netoliciim a
dile k Pisku. Postupujici kolonizace nejjizn&jsi ¢4sti Cech zpusobila nékolikerou zménu tra-
sy. Nové vzniklé Ceské Budéjovice, zalozené krilem Premyslem Otakarem IL. v roce 1260,
rychle pfevzaly Glohu vyznamného obchodniho centra, pravdépodobné prévé na tikor Ne-
tolic. Novd vétev Linecké stezky pak sméfovala pies Cahlov (Freistadt) na Dolni Dvofisté
a do Ceskych Budéjovic. Kadlec uvédi, 7e i v této dobé byla Linecks stezka v provozu: Stez-
ka lineckd vedla od Netolic pes Lhenice do tizemi boletického a pres Chvalsiny a Boletice se bra-
la k Visnému a Priseiné, odtud pak didolim Vitavy pres Spoli, Zites, Myto u RoZmberka a Vys-
51 Brod do Kaltenbrunnu a pres Lomy (Leonfelden) a Wildberg sidolim Rodely k Dunaji. Ale
JiEni Cdst této stezky byla, jak se podobd, jif uprostied 13. stoleti bezvyznamnd, nebot zaklida-
cf listina vySebrodskd z r. 1259 se 0 ni viibec nezmiriuje, ackoli prostupovala vijezd ve vychodni



Jeho Cdsti, a jig r. 1198 a 1212 se o ni miuvi jako o ,antiqua via“. Také vznik hradu a mésta
Cesky Krumlov ovlivnil trasu cesty a dosud dulezité Ptidoli ziistalo na okraji zdjmu pte-
pravcill. Nase pozornost viak bude vénovéna trase zfejmé plivodni, z Lince pfes Leonfelden,
brod pfes Vltavu (pozdéjsi Vyssi Brod), Zaton, Boletce s hradi$tém, pozdéji hradem Razi-
berk a Netolice. Ani tato trasa vSak nebyla v ddvnych dobéch jedind. V Zitoni se na tuto
trasu napojovala dal$f obchodnf cesta, podobné jako v Pt{doli. Kdo pecoval o priichodnost
Linecké stezky, se lze jen dohadovat. Nelze vyloucit moznost, Ze se staré obchodni stezky
ujal kldster ve Wilheringu zaloZeny v roce 1146. Zcela jisté vSak vime, ze cistercidci z Wil-
heringu stdli u vzniku kld$tera ve Vy$$im Brodu, v misté, kde Lineckd stezka pfekracovala
brodem feku Vltavu. A¢ o ni, jak vime, zaklddaci listina kld3tera ml¢i, doviddme se infor-
mace o jiné obchodni cesté, a sice z rakouského Helfenbergu do Lhoty u Vyssiho Brodu,
pfes Vytoil ddolim Vltavy k Frymburku a odtud na Strdzny, kde se spojila se Zlatou stez-
kou. VySebrodsky kléster vznikl v roce 1259 z rozhodnuti Voka z Rozmberka, zatimco dal-
§i cistercidcky kldster Zlatd Koruna vznikl z popudu kréle Pfemysla Otakara II. v roce 1263.
V obou ptipadech $lo o kldstery cistercidcké. Pravé cistercidci stdli za rozsdhlou kolonizaci
dosud téméf liduprézdného tzemi. Ti zlatokorunsti se v tomto sméru opravdu ¢inili. Kral
Premysl Otakar II. jim daroval boleticky djezd a zlatokorunské zbozi brzy obsahovalo Ne-
tolice, Lhenice, Kti§, Frantoly, Micovice a dalsi vesnice v okoli téchto mist. Spornym mis-
tem se staly Frantoly, kde se z4jmy cistercidki ze Zlaté Koruny stietly se zdjmy vySehradské-
ho probosta Jana Sobéslava. Lineckd stezka ve 14. stoleti prochdzela na ¢eské strané tize-
mim ovlddanym vySebrodskym klésterem, Rozmberky sidlicimi na hradé Rozmberk a tze-
mim ovlddanym zlatokorunskym klésterem. V téchto dobédch zazivd Lineckd stezka sviij
nejvétsi rozkvér. Pokusit se urcit pfesnou trasu této obchodnf cesty je bez archeologického
prizkumu velmi obtizné. Vychdzela z Lince, jako jiné misto byvd uvddén Mauthausen, po-
kracovala na Lichtenberg, Zwettl a Leonfelden. Odtud jiz vyse uvedenou trasou do Neto-
lic. Také na rakouském tzemi dochdzelo k prekldddn{ trasy a vétven stezky v souvislosti se
vznikem novych méste¢ek. Zdsadni vliv na vétveni cesty mélo zalozen{ Freistadtu (Céhlo-
va) v roce 1220, ktery se béhem dalsich dvou stoleti stal vyznamnym obchodnim centrem.
Obchod se solf pfipomind méstsky hrad Salzhof. V dalsich obdobich vyznam mésta pokle-
sl. Spojeni Netolic, resp. Ceského Krumlova s Lincem viak bylo vyuzivino stile, jak dokl4-
d4 rozmbersky kronikdf Viclav Bfezan, ktery uvddi nékolik popisti cest z Krumlova do Lin-
ce a zpét: V roce 1562 ... Potom pan viada¥ jel do Lince za krdlem Maxmilidnem, od Jehoz
Milosti laskavé prijat a Stastné své véci zridiv, k domu se obritil. Kril byv od cisare naspéch obe-
sldn, po péti dnech za panem viadarem cestu z Lince ku Praze pred sebe bral. Nejprv do kldste-
ra VySebrodu noclehem pronim, drubhym na Krumlové, tietim v Budéjovicich, ctvrtym v Sobé-
slavi byl, kamsz krile Jeho Milost pan viadaf doprovodil a na sluzbu Jeho Milosti hledél. Zapis
z roku 1582: Pan Vratislav z Perstejna, nejvyssi kancléi Krdlovstvi Ceského, v Linci Zivot doko-
nal. 25 octobris jsme pan komornik, pan sudi a jd do Lince vyjeli az na Vysebrod, 26. do Lince
Jsme prijeli z daru Pina Boha ve zdravi, 27. u pani z Pernitejna byli, ji velmi zarmoucensi nasli.
Na jiném misté Bfezan uvddi cestu do Lince ptes Vyssi Brod a Leonfelden, zpdte¢n{ cesta viak
vedla pfes Freistadt do Vy$$tho Brodu. Zminuje i posledni cestu cisafe Maxmilidna II., ktery



zemtel v roce 1566 v Rezné. Jeho ostatky byly dopraveny lodi do Lince a odtud do Krum-
lova, kde smutny privod o¢ekdval v doprovodu pana Viléma z Rozmberka novy cisaf Ru-
dolf I1. Svou posledni cestu absolvoval po jednom z Gseki Linecké stezky i téetni krumlov-
ského panstvi Fridrich ze Saxendorfu, ktery si pfdl byt pochovdn ve Lhenicich. Bfezan za-
znamenal i cestu arciknizete Ferdinanda Tyrolského z Lince do Prahy pfes Vys$i Brod,
Krumlov a Netolice. Cestovalo se samoziejmé v ko¢drech, nebot kvalita cest to umoziiova-
la. To jiz stard Lineckd stezka méla své slavné obdobi za sebou, jeji trasa byla v obchodnim
styku vyuZivdna spiSe k provozu provinénimu nez dalkovému. VyuZivina pro dopravu osob
byla jesté dlouho, i kdyz po novych tsecich, které respektovaly soudobou zéstavbu i potte-
by. Proto také dochdzi na jeji trase k pfehodnoceni dilezitosti nékterych tsekd, jak uvidi-
me ddle. Jesté koncem 16. stoleti, jak uvddi Véclav Bfezan, se vsak z Krumlova jezdilo do
Prahy bud pfes Budéjovice a Tyn nad Vltavou, nebo trasou Lhenické stezky pres Lhenice,
Netolice, Vodriany a Pisek.

LINECKA STEZKA NA MAPACH

Pokud se rozhodneme hledat ¢esky tsek byvalé trasy Linecké stezky na mapdch, mdme
k dispozici pfedev§im schematickou mapu stezek z 16. stoleti a mapy I. vojenského mapo-
véni z poloviny 18. stoleti. Pro konfrontaci s terénnimi poztstatky tivozovych tseki stez-
ky ndm pak mize pomoci katastrdlni mapa a jeji odvozeniny. Ostatni mapy jsou pro ten-
to el méné vhodné. Pouze ze zobrazeni vsi, mést a mésteCek lze usuzovat na jejich posta-
ven{ v té kreré dobé. Tak je tomu v piipadé Mullerovy mapy Cech a jejich ndsledovnic. Z4-
sadni vyznam maj{ mapy L. vojenského mapovéni, listy & 248, 249, 256. Cervené znace-
nd silnice spojujici Vy$si Brod, Cesky Krumlov, Chvaliny, Sméde¢, Chroboly a Prachati-
ce m4 stejné barevné znacen{ jako cesta z Prachatic do Volar. Tyto silnice jsou zfejmé nejlé-
pe udrzovanymi komunikacemi mimo jiné i proto, Ze spojuji sidla jednotlivych panstvi (v
té dobé jiz schwarzenberskych) s tstiedni kanceldii v Ceském Krumlové. Nepochybné viak
tyto komunikace vedly z velké &sti po starych obchodnich cestdch. Podivejme se podrob-
néji na tsek ChvalSiny — Sméde¢ — Lhenice — Netolice. Velmi zjednodusené fedeno tento
usek prochdzel v mistech, kde dnes vede silnice ¢. 166 v tseku ChvalSiny — Sméde¢ a sil-
nice ¢ 122 v tseku Sméde¢ — Netolice. Sledujeme-li pfedchidkyné téchto dnesnich silnic
na listu & 256 1. vojenského mapovéni, zji$tujeme, Ze se v iseku ChvalSiny — Smédec vy-
hyb4 vsim Bfezovik a Dobrockov, a¢ tyto vsi nepochybné na trase obchodni stezky lezely, i
kdyZ vznikly v dobé, kdy jeji nejvétdi sldva uz byla ddvno pry¢. Dvod, proc se v 18. stoletf
tyto vesnice ocitly mimo trasu délkové silnice, byl stejny, jako je tomu dnes: urychleni do-
pravy pfedev$im kod4rt ¢i ndkladnich vozi. Diskutabilni je rovnéz umisténi farnf vsi Kti§
na trase této cesty. Prvni zminka o Kisi pochdzi z roku 1310, patrocinium tamniho kostela
sv. Bartoloméje naznaluje, ze by tudy mohla cesta prochdzet, av$ak vzhledem ke konfigu-
raci terénu v okoli této vsi se klonime k nédzoru, Ze cesta ves mijela, v kazdém ptipadé vsak
s nf byla spojena, mohlo jit i o vedlejsi vétev se zajizdkou do KtiSe (ptes Dobrockov a Bfe-
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zovik). Ze Smédée cesta pokracovala smérem na Vadkov, nad nimz se ty¢il Drslaviv hrad,
jedno ze strdznich mist staré stezky. Na mapé 1. vojenského mapovdni je v mistech predpo-
klddané existence tohoto hradu uveden ndzev Hrada Berg. Stezka nepochybné pokracova-
la do Lhenic, nikoli vak v mistech, kde dnes vede silnice ¢. 122, ale vice se blizila Trestio-
vému Ujezdci a Vodici, jak bude uvedeno dale. Jiz bylo nékolikrit feceno, Ze bez archeolo-
gického prizkumu se trasy starych obchodnich cest vyhleddvaji obtizné. Presto viak v kra-
jiné nachdzime Gvozové tseky, které jsou s nejvétsi pravdépodobnosti pozistatky staré ces-
ty, kterd byla frekventovand, coz zpisobilo na jejim nezpevnéném povrchu erozni proce-
sy, které vedly ke vzniku Gvozu. Jeden takovy tsek najdeme i v prostoru mezi vsi Vodice a
Koubovskym rybnikem. Z mista s ndzvem V lukdch na katastrdlnim dzemi Vodice do pro-
storu nazyvaného Siroky v katastrdlnim tizemi Trestiovy Ujezdec se téhne tvoz, ktery vzni-
kl dopravni ¢innosti. Zda se jednd o ¢4st plivodni Linecké stezky, nevime, urcité viak jde o
usek, kde dopravni ¢innost provozovdna byla. Mize tedy jit o pivodni tsek stezky, maze
se také jednat o tsek vedlejsi, ktery bézel paralelné s hlavn{ trasou. Musime si uvédomit, ze
vzhledem k nezpevnénému povrchu stezek i cest se v obdobi, kdy byla krajina po dlouhych
destich podmédend a pivodni trasa byla plnd bldta, volili kupci i kraméfi soubézné dseky,
které byly sndze prijezdné a prichodné. Tak tomu ostatné bylo az do vzniku zpevnénych
silnic na véwiné frekventovanych cest.

PATROCINIA KOSTELU NA LINECKE STEZCE

Patrocinia sakrélnich staveb mohou byt voditkem pro dobu jejich vzniku, mohou v$ak
také naznalovat, ¢im se obyvatelstvo zabyvalo a pro jakou ¢innost si chtélo vyprosit
ochranu toho kterého svatého. Patrony lidi, ktef{ trdvili hodné ¢asu na cestdch, byli pfe-
dev3im svaty Jakub Vétsi, svaty Bartoloméj a svaty Mikulds. Pokud porovndme patroci-
nia kostelt v cilovych mistech Zlaté stezky, vidime, ze v Prachaticich je farni kostel za-
svécen sv. Jakubu, ve Vimperku ptvodni farni (dnes hibitovni) kostel sv. Bartoloméji a
nejstar$i kostel v Kasperskych Hordch sv. Mikuldsi. Svatému Bartoloméji je pak zasvé-
cen i kostel v nedalekém Rejstejné. Na Linecké stezce a v jejim nejbliz$im okoli jsou pa-
trocinia kostell ndsledujici: Bad Leonfelden — kostel sv. Bartoloméje, Vy$si Brod — far-
ni kostel sv. Bartoloméje, Rozmberk nad Vltavou — kostel sv. Mikuldse, Bohdalovi-
ce — kostel sv. Bartoloméje, Slavkov — kostel sv. Bartoloméje, Boletice — kostel sv. Miku-
l43e, Kti§ — kostel sv. Bartoloméje, Lhenice — kostel sv. Jakuba Vétsiho. I v dalsich ob-
cich, kudy prochdzely blizké obchodn{ cesty, najdeme tato patrocinia: Rohrbach — kos-
tel sv. Jakuba Vétsiho, Haslach — kostel sv. Mikuldse, Frymburk — kostel sv. Bartolomé-
je, Zelnava — kostel sv. Jakuba Vétitho. Na trase Linecké stezky a v jejim okoli najdeme
i kostely zasvécené Panné Marii. Ty vznikly vét$inou v dobdch, kdy dot¢end mista spra-
vovali cistercidci, ktef{ maridnsky kult propagovali. To je ptipad kosteld Nanebevzeti P.
Marie ve Zwettlu an der Rodl, v kld$tete ve Vy$§im Brodu, v Rozmitédle na Sumavé a
v Netolicich. Dal$imi svatymi povaZzovanymi za ochrdnce cestujicich byli svaty Martin
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(kostel sv. Martina v Linci — jeden z nejstarsich v Rakousku) a svatd Katefina, kterd byla
mj. patronkou vozk® (podobné jako sv. Linhart). Ji zasvécené kostely najdeme napt. ve
Volarech nebo v rakouském Freistadtu. Kone¢né i v Mauthausenu, kde pravdépodob-
né piivodn{ Lineckd stezka zacinala, je kostel sv. Mikuldse. Patrocinia kostelt vzniklych
v mladsich dobch jsou jiZ jin4, a to i na trase Zlaté stezky: Ceské Zleby — kostel posta-
veny v letech 1789-1791 byl zasvécen sv. Anné, podobné jako kostel ve Fefrech (Libin-
ské Sedlo) postaveny pocdtkem 15. stoleti. Je tedy zfejmé, Ze patroni ochranujici pout-
niky, kupce a lidi cestujici vSeobecné se objevuji v patrociniich téch kosteld na trase ob-
chodni cesty, které byly postaveny od 13. do konce 16. stoleti. Tedy v dobdch, kdy pro-
voz na stezkdch a cestdch byl silny a pro mésta a vsi na jejich trasich dalezity. Jakmile
ptijmy z obchodni a tranzitn{ ¢innosti pfestaly byt pro obce zajimavé, nebyla ani potfe-
ba vypro$ovat si ochranu cest u téch, ktefi k tomu byli kompetentni. Svou roli zde sa-
moziejmé mély nejriiznéj$i vlivy, mimo jiné i méda v ptidélovani konkrétnich patrocinif
v konkrétnich obdobich. Ptikladem muze byt arcidékansky kostel sv. Markéty v Kas-
perskych Hordch. Vznikl o néco pozdéji nez vyse zminény kostel sv. Mikuldse a byl pi-
vodné zasvécen sv. Linhartovi. Ten byl mimo jiné patronem horniki a vozki. Tedy dvé-
ma profesim, které ptindsely krdlovskému hornimu méstu bohatstvi. Miizeme tedy kon-
statovat, ze konkréen{ patrocinia jsou jistym voditkem k upfesnéni tras obchodnich cest,
nelze vak jejich existenci v tom kterém misté povazovat za jednoznadny dikaz pf{tom-
nosti obchodn{ cesty. V této souvislosti je potfeba upozornit na kostel sv. Viclava v Ne-
tolicich, jehoz patrocinium ukazuje na ptemyslovské zaloZeni patrné v prvni poloviné
13. stoleti. Tento kostel umistény pod hradi$tém Na Jénu se po zalozeni nového mésta
ve druhé poloviné 13. stolet{ dostal mimo centrum nového mésta. Tomu dominoval jiz
zminény kostel Nanebevzeti P. Marie.

MOZNE TRASY LINECKE STEZKY

Na zdkladé vyse uvedenych tidaji se miizeme pokusit vymezit jednotlivé vétve Linecké
stezky ve tfech ¢asovych obdobich:

Do konce 12. stoleti: Obdobi, kdy byla Lineckd stezka duleZitou obchodni trasou spoju-
jici Podunaji s ¢eskym jihem. Nejdilezitéj$imi misty na trase v 10. stoleti byly Netolice,
hradi$té nedaleko Ttebanic, osidleni prostoru Boletic s hradi$tém, pozdéji hradem Ra-
ziberkem, brod na Vltavé v mistech budouciho Vysstho Brodu. Ddle pokradovala Vyse-
brodskym priismykem pfes (Bad) Leonfelden a pod ochranou hradu Wildbergu tdolim
Haselgraben do cilového mista, kterym byl Linec. Takto vytyc¢end trasa skytd nepteber-
né mnozstvi konkréenich priichodd krajinou. Mista, kudy stezka prochdzela, byla s nej-
vétsi pravdépodobnosti do poc¢dtku 11. stolet! stabilni, postupem ¢asu se zacaly jednot-
livé tseky ménit v zdvislosti na nové vznikajicich sidlistich. Vyznacit pfesnou trasu této
staré obchodn{ stezky pro toto obdobi je prakticky nemozné.
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13. — 14. stoleti: Vzhledem ke koloniza¢ni ¢innosti panovnika i kldstertt ve Vy$sim Bro-
dé a ve Zlaté Koruné se hustota osidlen{ v ndmi sledovaném prostoru zvét$uje. Netolice
postupné ztricej{ sviij vyznam centra ddlkového obchodu ve prospéch Ceskych Budéjo-
vic, stéle jsou vSak dulezitym bodem na vedlej$i trase Linecké stezky. Stard vétev vychd-
z{ z Netolic, pokraluje pfes Lhenice a pod Drslavovym hradem sméfuje na Ktis a do Bo-
letic pod hradem Raziberk. Odtud pak ptes Ostrov do Vyssiho Brodu a déle pfes Lomy
(Leonfelden) a Zwettl am der Rodel do Lince. Po vzniku Ceského Krumlova pak stez-
ka prochdzi timto mistem a pokracuje po levém bfehu na Ztoi a Rozmberk do Vyssi-
ho Brodu. Jiz v tomto obdobi vSak existuje novd vétev, kterd nabyvd na dilezitosti. Za-
lozen{m mésta Freistadt v roce 1220 hrabétem Leopoldem IV. se za¢ind od poloviny 13.
stolet{ vyuzivat trasy Linec — Freistadt — Dolni Dvotisté — Kaplice — Ceské Budgjovice.
Proto je cesta vedouci Vysebrodskym priismykem do Netolic jiz v poloviné 13. stoleti
oznacovéna jako stard. Vyznaleni jednotlivych véevi Linecké stezky v tomto obdobi je
s jistou mirou dohadd a spekulaci mozné. Zndme mnohem vice mist, kudy stezka ¢i ces-
ta prochdzela, jeji trasy mezi témito misty lze odhadnout podle zbytki dvozovych cest,
av$ak uceleny pohled na jednoznaény priibéh trasy zatim nelze stanovit.

15. — 16. stoleti: Spojeni Lince s Ceskymi Budéjovicemi md rozhodujici tGlohu ne-
jen v piepravé soli. Netolickd vétev je vyuzivina pro spojeni s Chvaldinami a Ceskym
Krumlovem a zcela ztrici vyznam pro délkovy obchod. Cesta v tseku Cesky Krumlov
— ChvalSiny — Smédec¢ je zménéna na silnici, kterd pokra¢uje do Prachatic, pficemz tsek
Sméde¢ — Lhenice — Netolice je vyuzivdn pro mistni provoz, podobné jako tisek Smé-
de¢ — Kti§ — Kfistanov. V tomto obdobi jiz nelze mluvit o obchodni cesté ddlkového vy-
znamu, pojem lineckd stezka ¢i cesta se nepouzivd, resp. pouzivd se pro zcela jiné tseky,
predeviim trasu Linec — Freistadt — Ceské Budé&jovice. Pro toto obdob jiz existuje ma-
povy materidl, nenf ov§em vzdy pouzitelny pro danou potfebu. Vytyceni nové trasy Li-
necké cesty (budéjovické vétve) Ize zhruba provést, resp. je mozné urcit mista, kudy ces-
ta prochdzela. Na tradici této vétve Linecké stezky navazuje i prvni konésptezni zelezni-
ce na evropském kontinentu z Ceskych Budéjovic do Lince. To je viak ve srovnan{ s pii-
vodni Lineckou stezkou historie téméf neddvn4.

VYSKOVY PROFIL LINECKE STEZKY

Bereme-li v ivahu nejstarsi pfedpoklddanou trasu, pak stezka prochdzela témito nad-
mofskymi vy$kami: Linec (266), Wildberg (598), Zwettl a. d. Rodl (616), Bad Leonfel-
den (750), Vyssi Brod (554), Boletice (595), Lhenice (559), Netolice (422). Stezka tak po
tdhlém stoupdni od Dunaje dosdhla nadmofské vysky téméf 900 m nad Bad Leonfelde-
nem. Nésledovalo prudké kleséni do Vysebrodského priismyku a potom priichod mirné
zvlnénym terénem mezi 500—600 m nadmofiské vysky do prostoru Lhenic. Odtud pak
klesédn{ na cilovych 422 m v Netolicich.
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LHENICKY USEK LINECKE STEZKY

Podivejme se podrobnéji na ¢4st Linecké stezky v tiseku Netolice — Lhenice — Sméde¢ —
ChvalSiny. V 10. stoleti na této ¢dsti stezky existovalo jediné vétsi a vyznamnéjsi sidliseé,
kterym byly Netolice. Osidleni v jejich $ir$im okol{ je vice nez pravdépodobné, nelze je
viak bez archeologického vyzkumu jednoznaéné prokdzat. Obchodnici putujici po Li-
necké stezce v 10. — 13. stolet{ uréité neprochdzeli liduprdzdnou krajinou, prvni pisem-
né zprévy o jednotlivych lokalitdch vS§ak pochdzeji az z prvni poloviny 13. stoleti. Proto
i vymezenf trasy ptivodn{ Linecké stezky je mimofddné obtizné. Pomérné husté osidlen{
v okoli Lhenic je z4leZitost{ kolonizace cistercidki z kld$tera Zlatd Koruna v druhé polo-
viné 13. stoleti. Kldster vznikl z popudu krile Pfemysla Otakara II. Divodem mélo byt
podékovdni za vitézstvi v bitvé svedené s uherskym krilem Bélou IV. u Kresenbrunnu
v r. 1260. K ochrané ndmi sledovaného tseku obchodni cesty na Lhenicku slouzila mis-
ta na vr$ich StrdZe a Vrata, stejné jako hrddek nedaleko Hrbova. Tajemstvim je zahaleny
Drslavtv hrad, jehoz moznou polohu pfedpoklddaji autofi Soupisu pamdtek v politic-
kém okresu Prachatice, odvoldvajici se na pfedniho znalce ¢eskych hradt Augusta Sed-
l4¢ka, pravé v prostoru vrchu Vrata, nachdzejiciho se mezi Vadkovem a Jdmou: Jibozdi-
padné od Vadkova mezi opusténou jednotou Bélohradem a vesnici Jamou, kde vysina prik-
fe spadd k Jamé, jest na skalnatém vrchu velké hradisté ,na hradech* a ,, Hradisté* zvané.
Na strané jizni jest hlinény v délce 50 m, k vjchodu a severu val kamenny, p¥i severni stra-
né predni val. Se sousedicimi vrchy Vrata jakoZ i Strdze nad Lhenicemi poukazuje na sta-
rou obchodni cestu, kterd vedla z Lince timto vdolim k Lheniciim, Pisku a Praze. (Hradis-
té jest asi nékdejsi hrad Drslaviw, nezndmého rodu a piivodu. Krdl Premysl daroval horu
(Drslavii hrad) 1263 kldsteru Korunskému a Vok ze Strunkovic maje k ni néjakd prdva,
odevzdal roku 1290 témuz kldsteru ves Zabo# a horu Drslavovu.). Drslaviv hrad (v podo-
bé Dyrzslawspurg, ptipadné castrum Dyrizlai) se objevuje i ve sporech vy$ehradské ka-
pituly s kld$terem Zlatd Koruna o urcen{ hranic jednotlivych zdjmovych tzemi. Pri¢i-
nou sporu byla expanze vy$ehradského probosta Jana Sobéslava do krajiny na jihovy-
chod od Zlaté stezky. Toto tzemi si vSak dle zaklddaci listiny ndrokovali i zlatokorun-
§ti cistercidci. Spor vrcholil zaloZenim vesnice Frantoly. Tu zalozili lokdtofi vy$ehrad-
ské kapituly bratfi Verner a Jan z Vitéjovic v roce 1315. O dva roky pozdéji sménili svo-
je majetky (v¢etné hradu Osule) s Bavorem ze Strakonic, ktery zbozi odevzdal zlatoko-
runskému kld$teru. Zatimco prioritou Zlaté koruny bylo kolonizovat tzemi zakldd4-
nim novych vesnic, v ptipadé vysehradské kapituly je divodem mnohem slabsi koloni-
zace zajistén{ plynulého a bezpe¢ného provozu na Zlaté stezce a s tim souvisejic dostatek
mistnich pfepravct — soumart. Vzhledem k systematické péci o Zlatou stezku dochd-
z{ k Gtlumu solnfho obchodu na netolické vétvi Linecké stezky. Ten se udrzuje na céh-
lovské (freistadtské) vérvi, kterd kontila v Ceskych Budéjovicich. Lineckd stezka proto
nen{ zmiflovdna ani v zaklddaci listiné vy$ebrodského kldstera, a¢ stard obchodni ces-
ta do Netolic vyuzivala v téch mistech ddvno pted zalozenim kléstera brod na Vltavé.
Ditivod oslaben{ provozu na netolické vétvi Linecké stezky Ize hledat i ve skute¢nosti, Ze
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na rozdil od Zlaté stezky nebyla v poptedi z4jmu z4ddné vrchnosti. Clo, pokud zde bylo
jesté vybirdno, patfilo krélovskému regdlu, pro ten viak bylo jen jednim ze stovek mist,
kde bylo clo vybirdno. Tim, ze krdl neumoznil Zddnému z eventudlnich zdjemcti podil
na zisku z vybiraného cla (alespori prameny tuto moznost neuvddéji), nebyl zde zddny
defensor, v jehoz zdjmu by byla prosperita této obchodnf cesty. Konec ptivodni trasy Li-
necké stezky stejné jako vétsiny obchodnich stezek a cest pfindsi systematické budovan{
zemskych a cisafskych silnic, které spojuji mésta podle soudobych potieb, bez ohledu na
staré trasy obchodnich cest. V nékterych ptipadech dochdzi k splynuti tseka staré ces-
ty a nové silnice. Tak je tomu i v ptipadé netolického tseku Linecké stezky, kdy se ¢dst
trasy v Gseku Cesky Krumlov — Sméde¢ stdvd souddsti ddlkové silnice spojujici Pracha-
tice s Ceskym Krumlovem a tsek ze Smédée do Lhenic a ddle do Netolic se stévé rov-
néz pomérné diilezitou silnici, jak dokazuji mapy I. vojenského mapovdni. Prostor vrchu
Vrata by mél byt v nejbliz${ dobé podroben archeologickému vyzkumu, ktery bud po-
tvrdi, nebo vyvrdti vyse uvedend tvrzeni. Pouze archeologicky prizkum miize vnést jas-
no do dohadt nejen o existenci a lokalizaci Drslavova hradu, ale i o konkrétnich dsecich
Linecké stezky. Je vSak velmi pravdépodobné, ze v podobé hradisté, strézniho hrddku
¢i menstho hradu nad Lhenickou brézdou, kterou Lineckd stezka nepochybné prochd-
zela, néjaké strdzni misto existovalo. Nemél vSak del$iho opodstatnéni, nebot obchod
se soli se postupné pfesouval na Zlatou stezku. Jiz v roce 1300 je Lineckd stezka uvddé-
na jako stard (via antiqua). Tento vyraz lze interpretovat tak, Ze jde o cestu starou ve vy-
znamu dlouho pouzivanou, stejné jako starou ve vyznamu zastaralou, tedy jiz téméf ne-
pouzivanou. Systém Linecké stezky jako celek spife nez zanikl, rozlozil se na jednotli-
vé cesty. Svoji roli zde mohla sehrdt i majetkovd drzba Gizemi, kterymi prochdzela, resp.
jeji zmény. Stard cesta, o niz piSe August Sedldcek, méla zfejmé ve 14. stoleti dobu nej-
vétsi sldvy jiz za sebou.
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Z davné historie Lhenic

Lhenice byly dalezitym mistem na Linecké stezce. Poprvé jsou pfipomindny v roce 1283
v souvislosti se zlatokorunskym kld$terem, keery byl jejich prvni vrchnosti. Kldster Zlatd
Koruna vznikl v roce 1263 z popudu Pfemysla Otakara II. jako dalsi misto projevu kra-
lovské moci oproti rozpinajicimu se panstvi Vitkovci. Zlatokorunsti cistercidci pomér-
né rychle kolonizovali dosud téméf liduprdzdnou krajinu a umoznili vznik nékolika no-
vych vesnic. Sidlem rychty pro tuto novou ¢4st zlatokorunského panstvi se staly Lheni-
ce. V jejim obvodu se nachdzely vsi Doubrava, Jdma, Klenovice, Lhota Ratiborova, Mi-
¢ovice, Ptislop, Ujezdec, Vadkov, Vodice a Zihoti. Husitské vilky postihly nejen zlato-
korunsky kldster, ktery byl v roce 1422 vypdlen, ale také Lhenice se o patnict let pozdéji
octly v majetku tdborskych méstand. To byl divod k presunuti sidla rychty do soused-
nich Micovic. Dne 21. ledna 1544 vydal krdl Ferdinand 1. listinu, kterou povys$il Lhe-
nice na méstec¢ko. Povyseni bylo spojeno s prdvem vyro¢niho trhu vZdy na 1. z4fi, kte-
ry mohl trvat osm dnt. Dédle mohli lhenicti pofddat trh kazdy tyden, a sice ve stfedu.
Lhenice a ovoce — pojmy, které k sobé patti. Pokud posilali lheniéti své vrchnosti ovoce
do Ceského Krumlova, jak tomu bylo napt. v roce 1557, kdy do Krumlova putovaly dva
vértele jablek a vértel hrusek, byly jisté vezeny formanem po trase netolické vétve Linec-
ké stezky. Roku 1561 dokonce posilaji do Krumlova dva sudy jablek a sud hrusek. Tou-
to vrchnosti jsou Rozmberkové, ktef{ uz v roce 1547 ziskali netolickou ¢4st zlatokorun-
ského panstvi. Za éry Rozmberkt Lhenice vzkvétaly, podobné jako jind méstecka a més-
ta rozmberského dominia. Pan Vilém z Rozmberka udélil vysady nejstar$imu lhenické-
mu cechu, kterym byl cech krej¢ovsky. Pozdéji vznikly jesté cechy Sevcovsky a tkalcov-
sky a v roce 1686 spole¢ny cech mlyndisky a pekafsky. V roce 1600 Lhenice ziskal od
pana Petra Voka Martin Grejnar z Veveti, ktery vSak po péti letech darovany majetek
vratil. Lhenice se staly soucdsti lib&jovického panstvi. Ndsledné jsou v roce 1622 v rdm-
ci netolického panstvi pfeddny do majetku rodu Eggenberki, v roce 1719 pak do ma-
jetku rodu Schwarzenberkd. Nésledky tficetileté vélky se nevyhnuly ani Lhenicim. Ber-
ni rula z roku 1654 uvddi v méstecku 19 pustych gruntii. Presto je déle v soupisu osed-
lych uvedeno: Tito dobie stoji, Zddnych robot nedélaji, kotle, pdleny a Senk piva svobodnej
maji. Piida dobrd, Zitnd a pseniénd. Celkem bernf rula uvddi 53 hospod4fii, z nichz kva-
litu osedlého mélo 17 hospoddra, ¢tvrtiny osedlého 11 chalupnikd a osminu osedlého
25 zahradnikt (domk4fa). Mezi femeslniky jsou uvedeni dva tkalci a dva krejéi, po jed-
nom byli zastoupeni hrnéifi, pekafi, Sevci a koldfi. Terezidnsky katastr, kterym se pro-
védél soupis hospoddit v roce 1713, jiz uvddi mnohem vétsi zastoupeni femeslniki: 20
tkalc, 18 Sevcd, 4 krejéi, 3 feznici a po dvou hrnéitich, pekatich, kovdtich a pun¢ochd-
fich. Déle zde byl jeden bedndf a jeden kozeluh. Tkalci své vyrobky prodévali na trzich,
nejéastéji v Ceském Krumlové. Své zbozi dopravovali po staré obchodnf cesté pres Smé-
de¢ a ChvalSiny. V roce 1790 mély Lhenice 136 domd, v roce 1838 163 domi s 1 218
obyvateli a v roce 1890 ve 207 domech Zilo 1 424 obyvatel. Jesté v prvni poloviné 19.
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2. Mapa pravdépodobnych vétvi Linecké stezky, grafické zpracovini S. Ladyiovd, Prachatické muzeum 2009.
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4. Archeologické ndlezy z hradisté Na Janu (kostény poutnicky odznak s vyrytymi rybimi Supinami,
podkova), foto O. Petrdsek, 2008.
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5. Lhenice pocdtkem 20. stoleti, dobovd fotografie, sbirka fotografii Prachatického muzea.

LHEMICE  Mamés| se Uoolou
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6. Lhenické ndmésti pomt/eem 20. stoleti, dobovd po/aledmce, srad méstyse Lhenice.
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7. Kostel sv. Jakuba ve Lhenicich, stav 2007, 8. Stard radnice ve Lhenicich, stav 2009, foto
foto Jan Stiborek. Pavel Fencl.

9. BoZi muka na tzv. Péticestt, kudy prochdzela Lineckd stezka, stav 2008, foto O. Petrisck.
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10. Vjjfez z mapového listu & 249 I. vojenského mapovdni (pol. 18. stol.) s dodatecnym zdkresem tiseku Li-
necké stezky, hitp:/loldmaps.geolab.cz/.
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11. Vijklenkovd kaplicka Nejsvétéjsi Trojice nedaleko Tresriového Ujezdce, stav 2008, foto O. Petrdsek.

12. Krajina Lhenické brizdy, kudy prochdzela Lineckd stezka, stav 2009, foto Pavel Fencl.
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14. Starocesky femeslny jarmark Na Linecké stezce v Netolicich 2008 - historicky prapor, foto Pavel Fencl.
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stoleti byli mezi femeslniky nejvice zastoupeni tkalci, ktef{ také tvofili nejvétsi ¢4st pro-
ddvajicich na vyro¢nich lhenickych trzich. Z hlediska tzemni sprdvy byl zlomovy rok
1848, kdy se zdnikem patrimonidln{ sprdvy kondi existence netolického panstvi a vzni-
k4 samosprdvnd obec Lhenice jako souddst soudniho okresu Netolice, politického okre-
su Prachatice. Prvni zminky o lhenické $kole pochdzeji z roku 1646. Koncem 18. stoletf
nav$tévovalo skolu kolem 160 déti ze Lhenic i z okolnich vsi. Polet déti se postupné zvy-
Soval, po roce 1869, kdy byl ptijat zdkon o povinné osmileté dochdzce, se jiz polet déti
pohyboval okolo ¢étyt set. Novd $kolnf budova, kterd umoznovala optimdlni umistén{
déti v Sesti tfiddch, byla oteviena v roce 1881. Méstanskd $kola byla ve Lhenicich otevie-
nav roce 1920, o tfi roky pozdéji byly obecnd a més$tanskd skola spojeny v jednu institu-
ci. Pokud jde o ostatni instituce, mély Lhenice postu (od roku 1869), ¢etnickou stanici
i obvodniho lékate. Ze spolkil je potieba jmenovat divadelni spolek Stréz a télocvi¢nou
jednotu Sokol. Jako vétsina tehdejsich lidskych sidli$¢ ani Lhenice nebyly u$etfeny pred
pozéry. V roce 1655 pozdr poskodil dva domy, 1782 sedm domd, 1788 opét dva domy
a v roce 1831 pak pozdr zachvitil celkem pét domii. Hasi¢sky sbor byl ve Lhenicich za-
lozen v roce 1884 a patti dodnes ke spolkiim s nejdelsi tradici. Historickym meznikem
v rozvoji obce byla jejf elektrifikace. Prvni Zdrovky se v méstysi rozsvitily 4. z4f{ 1931.

LINECKA STEZKA A SOUCASNOST

K tradici Linecké stezky se dnes hlds{ pfedevsim mésto Netolice a méstys Lhenice. Ob-
libenym cilem jsou jiz tradi¢ni slavnosti na Linecké stezce v Netolicich, spojené s jar-
markem a pfehlidkou lidovych femesel. Dnesni pojeti tradice Linecké stezky korespon-
duje se zdjmovym tzemi{m mistni akéni skupiny Netolicko — Blansky les. Jeji webové
stranky upozorfiujf i na stru¢nou historii Linecké stezky. Informa¢ni centra v této oblas-
ti jsou v Netolicich, v muzeu JUDr. Otakara Kudrny, ve Chval$indch, v muzeu Schwar-
zenberského plavebniho kandlu, v Holasovicich, v budové byvalé ¢eské mensinové skoly
a koneé¢né i ve Zlaté Koruné, v budové obecniho tfadu. Zde vSude ziskd ndvstévnik in-
formace nejen o historii regionu, ale pfedev$im bohatou nabidku moznosti trdven{ vol-
ného ¢asu v Blanském lese a jeho nejblizsim okoli. Existenci Linecké stezky pfipomina-
ji i webové stranky mésta Cesky Krumlov, které se vénuji jak historii mésta, tak i celé-
ho krumlovského regionu.
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Vylet po lhenické €asti Linecké stezky

Nase putovdni za¢neme v Netolicich, které byly kdysi cilovym mistem obchodni cesty
z Lince do Cech. Prohlidku mésta ndm usnadni nau¢n4 stezka, kter nds sezndmi s bo-
hatou historif tohoto mésta. Pfipometime alespon prvni pekaisky cech v Cechdch zalo-
zeny jiz v roce 1338 a rybnikéiskou tradici, kterou zalozil Stépanek Netolicky. Do nej-
star$i historie nds vrati budovany archeopark, ktery stoji za ndvitévu, stejné jako méstské
muzeum se zajimavymi expozicemi a jednou z nejvétsich sbirek pohlednic v Cechéch.
Opustime ptijemné netolické ndmésti a vyddme se po silnici ¢. 122 smérem na Lheni-
ce. Mijime rybnik Mnich a posléze dal${ rybnik Podrouzek, zndmy svym autokempin-
kem. Silnice se klikati az ke vsi Hrbov, odkud je jen kousek k mistu, kde se ndm na-
skytne pohled na méstys Lhenice. Projizdime-li tudy po¢dtkem kvétna, ptivitaji nds roz-
kvetlé tfesnové sady, které pfipominaji starou ovocndfskou tradici Lhenic. Ta je i dii-
vodem ponékud zvldtniho oznadeni Lhenickych vyrazem peckdfi. Lhenicti byli zndmf{
nejen péstovdnim ovoce, ale proslavili se i jako zdatn{ ¢esddi. Vyjizdéli do svéta s vozem
a zebtiky a vydéldvali si na Zivobyt{ tim, Ze se nechali najimat jako &esdci ovoce. Zddn-
livé hanlivy vyraz peckdf vsak ve Lhenicich nikoho neurazi. Malému ndmésticku vévo-
di kostel sv. Jakuba Vétstho piivodem ze 14. stoleti. Odpocineme si ve stinu stromi na
lavickdch u kasny se sochou Karla IV., poslechneme si hudbu, kterd se ozyvé z oken hu-
debni $koly, a prohlédneme si pod ndméstim tzv. Pansky dim, zrekonstruovany objekt
z potitku 17. stoleti. Uhledné méste¢ko opoustime opét po silnici &. 122. Cekd nds pri-
jezd tzv. Lhenickou brdzdou. Po pravé strané ve svazich tfe$nové sady, poc¢dtkem kvét-
na plné bélostnych kvétd, po levé strané na obzoru masiv Blanského lesa s Vysokou Bé-
tou (803 m) a Buglatou (831 m). Pokud mdme dost ¢asu, odbolime hned za Lhenice-
mi doleva smérem na Vodici, kde nds ¢ekd nékolik zajimavych staveb lidové architek-
tury. Pfi ndvratu na silnici miZzeme navstivit jeden z dochovanych tseki staré Linecké
stezky. Cestu najdeme na pldnku v této brozufe. Projedeme Vadkovem, nad nimz kdy-
si stdval Drslaviiv hrad, a po nékolika kilometrech dojedeme do Smédce, kde se silnice
¢. 122 kiizi se silnici ¢. 166. Mizeme trasu Linecké stezky na chvili opustit a podivat se
do nedalekého Kuklova, kde si prohlédneme nedokonéeny kostel, jehoz obvodové zdi-
vo s gotickymi okennimi otvory piisobi v okoln{ zeleni velmi malebné. Je pfipominkou
nejstaritho kldtera pauldni v Cechdch, usadili se zde v roce 1495, v poloviné 16. sto-
leti v8ak byl jiz kldster opustény. Po ndvratu do Smédle udéldme dalsi odbocku ze sil-
nice ¢. 166 vedouci do Chvalin a zajedeme po silnici ¢. 122 do tfi kilometry vzddle-
né Ktise, kde nds zaujme ptedevsim kostel sv. Bartoloméje, o némz nachdzime prvni pi-
semnou zminku v roce 1310. Kti$ byla pfed vilkou pomérné velkou obci s mnoha osa-
dami. Odsun ptvodniho obyvatelstva a vznik nedalekého vojenského vycvikového pro-
storu vykonaly své. V roce 1930 Zilo v Ktisi a jejich osaddch 1999 obyvatel, dnes je jich
zde ¢evrtina pivodniho poctu. V okolf obce se vyskytuje vzdcny tis Cerveny, podle kte-
rého ddajné dostala obec jméno. Pohledem na blizky Chlum (1190,9 m), ktery je domi-
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nantou této krajiny, se s Kti${ rozlou¢ime a sjedeme do ddoli Rybdiského potoka a ptes
Bfezovik s byvalou $kolni budovou na ndvsi se vrdtime na silnici ¢. 166 v misté nazva-
ném Novd Hospoda. Po nékolika kilometrech dorazime do Chvalsin, kde absolvujeme
navstévu muzea Schwarzenberského plavebniho kandlu, umisténého v budové byvalého
okresniho soudu v jihozdpadni ¢4sti ndmésti. Pfipomeneme si stavitele kandlu, schwar-
zenberského lesniho inzenyra Josefa Rosenauera, ktery se v tinoru 1735 ve ChvalSindch
narodil. Pti prohlidce ndmésti se zajimavymi mé$tanskymi domy nesmime vynechat
kostel sv. Mafi Magdaleny, jednu z nejkrdsnéjsich jihoceskych pozdné gotickych sak-
ralnich staveb. V blizkych Boleticich je romdnsky kostel sv. Mikul4se, pfipominka krd-
lovského boletického tjezdu, ktery Pfemysl Otakar II. daroval kldsteru ve Zlaté Koru-
né. Z byvalého krdlovského tjezdu je dnes Gjezd vojensky, proto je potfeba se sezndmit
s pravidly jeho navitévy. Cesta nds vede dil kolem zdmku Cerveny Dvir, v ném? je dnes
umisténo zafizeni pro lé¢bu zdvislosti na alkoholu ¢i na drogdch. Miizeme zde projit na-
uénou stezku Zamecky park Cerveny Dvir. Silnice lemovand aleji nds dovede a2 na kii-
zovatku se silnici ¢. 39, odkud uz je jen kousek do starého poutniho mista Kdjov, ale
také do Ceského Krumlova. Tady nage putovani po ¢4sti Linecké stezky ukonéime. Ces-
ky Krumlov md svym ndv§tévnikim opravdu co nabidnout, ale to je jiz jind kapitola.
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Resumé

Lineckd stezka patfi k nejstarsim obchodnim cestdm spojujicim jih &eské kotliny s Po-
dunajim. Jeji ptivodni trasa vedla z Netolic pfes boleticky Gjezd Vysebrodskym priismy-
kem do Lince. Krajina mezi Netolicemi a Boleticemi byla od druhé poloviny 13. stolet{
kolonizovéna cistercidky ze Zlaté Koruny, podobné jako nejjiznéjii izemi Cech bylo ko-
lonizovéno cistercidky z Vys$stho Brodu. Tato skute¢nost v souvislosti se vznikem mést
Freistadt, Cesky Krumlov a Ceské Budéjovice méla vliv na to, ze vyznam ptvodni trasy
upadd a komunikace v iseku Cesky Krumlov — Chvalginy — Lhenice — Netolice slouz{
vedle dohasinajictho ddlkového obchodu predevsim provinénimu provozu. Nasvédéuji
tomu i patrocinia kostelil na trase stezky. Doprava z Lince se pfesunuje na trasu Freistadt
— Dolni Dvofisté — Kaplice — Ceské Budéjovice. Hlavni dopravni tepnou se postupné
stdvd Zlatd stezka, piedev$im jeji prachatickd vétev, po niz se z Pasova do Prachatic do-
pravovala kromé jiného zbozi zvld$té stl. Presnd lokalizace trasy pivodni Linecké stez-
ky je bez archeologického vyzkumu velmi obtiznd. Jen tento prazkum mize ddt odpo-
véd na nékteré zatim nejasné tidaje o nékterych mistech Linecké stezky, at jiz se jednd o
ptvodni podobu netolického hradisté, tcel Drslavova hradu nad Vadkovem ¢i potvrze-
ni ptvodnich dseka stezky v terénu. Ozivovédni tradic Linecké stezky je jednim ze zpii-
sobt, jak umoznit ndv§tévnikiim naseho regionu poznat ptirodni krdsy i historické tra-
dice krajiny, kterou stard obchodni cesta prochdzela.

Zusammenfassung

Der Linzer Steig gehért zu den iltesten Handelswegen, die den siidlichen Teil des Boh-
mischen Beckens mit dem Donauraum verbanden. Er verlief urspriinglich von Netoli-
ce iiber den heutigen Truppeniibungsplatz Boletice und den Hohenfurther Pass nach
Linz. Der Landstrich zwischen Netolice und Boletice wurde in der zweiten Hilfte des
13. Jahrhunderts von den Goldenkroner Zisterziensern kolonisiert, dhnlich wie der siid-
lichste Teil Bshmens von den Zisterziensern aus Hohenfurth. Diese Begebenheit fithr-
te zur Griindung der Stidte Freistadt, Krummau und Budweis und der urspriingliche
Steig verlor so an Bedeutung. Man kann ihn kaum als Fernhandelsweg bezeichnen, da
der lokale Provinzbetrieb mehr und mehr iiberwog. Das bezeugen auch Kirchenpat-
rone entlang dieser Route. Der Transport von Linz aus verlagerte sich auf die Strecke
Freistadt — Unter-Haid — Kaplitz — Budweis. Zur Hauptverkehrsader wurde allmihlich
der Goldene Steig, besonders sein Prachatitzer Zweig, auf welchem man vor allem Salz
aus Passau nach Prachatitz beférderte. Nur archiologische Forschungen kénnen den ge-
nauen Verlauf des Linzer Steiges offen legen und mehr Informationen iiber bisher un-
klare Angaben iiber bestimmte Orte am Steig liefern. Dabei geht es unter anderem um
die urspriingliche Gestalt der Netolitzer Burgstitte, um den Zweck der Burg von Drslav
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bei Vadkov oder um die tatsichliche Lage der urspriinglichen Streckenabschnitte im
heutigen Gelinde. Die Belebung der Traditionen rund um den Linzer Steig ist eine gute
Art und Weise, wie Besucher Naturschonheiten und die Landschaftsgeschichte dieser
Region gleichermaflen kennen lernen kénnen.

BESCHREIBUNGEN ZU DEN FARBFOTOS AUF SEITEN 17-24

1. Karte der Handelswege im Bohmerwald, graphische Bearbeitung Fr.Kubt, P. Zavtel in Su-
mava, Baset 2003, S. 673.

2. Karte der wahrscheinlichen Strecken des Linzer Steiges, graphische Bearbeitung S. Lady-
fova.

3. Archeo-Park Netolice, Zustand 2008, Foto O. Petrasek.

4. Archiologische Funde aus der Burgstitte Na Jénu /Auf Jdn/ ( Hufeisen, Knochenpilgerab-
zeichen mit ausgekratzten Fischschuppen ) Foto O. Petrdsek.

5. Lhenitz Anfangs des 20. Jahrhunderts, historische Ansichtskarte, Stadtamt von Lhenice.
6. Platz in Lhenitz Anfang des 20. Jahrhunderts, historisches Foto, Sammlung des Prachatit-
zer Museums.

7. St.-Jakobskirche in Lhenitz, Zustand 2007, Foto Jan Stiborek.

8. Altes Rathaus in Lhenitz, Zustand 2009, Foto Autor.

9. Marterl an der sog. Péticesti /Fiinfwegekreuzung/, wo der Linzer Steig durchfiihrte, Zu-
stand 2008, Foto O. Petrdsek.

10. Ausschnitt aus dem Kartenblatt Nr. 249 nach der 1. Militirkartierung (um die Hilfte des
18. Jahrhunderts), mit Zeichnung des Linzer Steiges, http://oldmaps.geolab.cz.

11. Dreifaltigkeitskapelle mit Nischen bei Trestiovy Ujezdec, Zustand 2008, Foto O. Petrasek.
12. Landschaft der Lhenitzer Furche, wo der Linzer Steig durchfiihrte. Zustand 2009, Foto
Autor.

Summary

Linz Path belongs to the oldest trade routes connecting the Czech Basin with the Dan-
ube Basin. Its original route went from Netolice via Boletice district through Vyssi Brod
Pass to Linz. Since the second half of the 13t century the area between Netolice and
Boletice was colonized by the Cistercians from Zlatd Koruna (Goldenkron) and in a
similar way the most southern area of Bohemia was colonized by the Cistercians from
Vys$ii Brod. This fact together with the origin of the towns Freistadt, Cesky Krumlov
and Ceské Budéjovice influenced the importance of the original route which was on the
decline and the communication in the section Cesky Krumlov — Chval$iny — Lhenice
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— Netolice mainly served, besides the long-distance trade coming to an end, to the pro-
vincial transport. It was also indicated by the patrocinium of churches on the route of
the path. The transport from Linz was moved to the route Freistadt — Doln{ Dvoristé —
Kaplice — Ceské Budé&jovice. It is the Golden Path, mainly its Prachatice branch, along
which besides the other goods especially salt was transported, which gradually becomes
the transport mainline. Without the archeological research the exact localization of the
route of the original Linz Path is very difficult. Only this research can answer some so
far indefinite data about some places of the Linz Path no matter if it is the original form
of the Netolice site of ancient settlement, the purpose of Drslav Castle above Vadkov or
the confirmation of the original sections of the path in the terrain. The regeneration of
the Linz Path traditions is one of the ways how to make discovering of the beauties of
nature and the historical traditions of the countryside through which the old trade route
was going for the visitors to our region possible.

LEGEND OF COLOUR PHOTOGRAPHS SEE PAGE 17-24

1. The map of trade routes in the Sumava Mountains, typographical design Fr. Kubi, P. Za-
viel in the Sumava Baset 2003, page 673.

2. The map of probable routes of Linz Path, typographical design S. Ladytova.

3. Archeopark Netolice, state 2008, photo O. Petrdsek.

4. Archeological findings from the site of ancient settlement Na Jdnu (a horseshoe, a horn pil-
grim's badge with carved fish scales), photo O. Petrasek.

5. Lhenice at the beginning of the 20th century, a period postcard, the small town Lhenice
authorities.

6. Lhenice square at the beginning of the 20th century, a period photo, The Prachatice Mu-
seum collection.

7. St. Jacob's Church in Lhenice, state 2007, photo Jan Stiborek.

8. The old town hall in Lhenice, state 2009, photo the author.

9. The Calvary in so called Péticesti (Five-Way) where the Linz Path passed, state 2008, pho-
to O. Petrdsek.

10. The slice of the map sheet No 249 of the 1st military mapping (the half of the 18th cen-
tury) with the plot of the section of the Linz Path, http://oldmaps.geolab.cz.

11. The alcove chapel of the Holy Trinity near Tiestiovy Ujezdec, state 2008, photo O. Pet-
rasek.

12. The Lhenice gully countryside where the Linz Path passed, state 2009, photo the author.
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MAS Rozkvét zahrady jiznich Cech

Monika Hiarska

Mistn{ akéni skupina (zkrdcené MAS), resp. obc¢anské sdruzeni Rozkvét zahrady jiznich
Cech m4 26 ¢lentt (véetné ¢lenstvi 2 mikroregionti — Chel¢icko-Lhenického a Blata). Z4-
jmové tzemi MAS tvoi{ venkovsky region 16 obci s 56 mistnimi ¢dstmi. Celkovy pocet
obyvatel ¢inf vice nez 12 tisic a zdjmové tizemi se rozklidd na 26 624 ha. Uzemi této MAS
se nachdzi v severozdpadni &sti okresu Ceské Budéjovice a sousedicich regionech Strako-
nicka a Prachaticka. Je tvofeno dvéma mikroregiony — Chelcicko-Lhenickym (s obcemi
Cheldice, Lib&jovice, Malovice, Mic¢ovice, Lhenice a Truskovice) a Svazkem obci Blata (za-
hrnujici Cejkovice, Divéice, Dfitett, Hlavatce, Mydlovary, Pistin, Olesnik, Sedlec, Zahi-
ji a Zliv) a obci Nékfi.

Tato mistni akéni skupina byla zalozena v tinoru roku 2004 na zdkladé iniciativy Chelcic-
ko-Lhenického mikroregionu s vizi vyuzit pracovni metody LEADER ke spojen{ mistnich
aktért s cilem rozvinout venkovsky region tzem{ MAS. Zdmérem bylo pfedev$im podpofit
rozvoj malého a stfedniho podnikdn{ v oblasti zdejsi specifické zemédélské produkee zava-
dénim novych know-how. MAS je nyni slozena z vyvdzené skupiny partnerii z riiznych so-
cioekonomickych sektord tizemi, naddle zistdvd otevienou strukturou a systematicky oslo-
vuje své potencidln{ zdjemce o ¢innost MAS a program LEADER.

Cilem je podilet se na tvorbé a realizaci integrovanych strategii rozvoje venkovského regi-
onu a vést Ucastniky partnerstvi na mistni drovni k vy$$imu vyuziti potencidlu jejich tze-
mi. Zdmérem je pfedevs§im zavddéni novych forem zlepSovini kvality Zivota ve venkov-
skych oblastech, posilovdni ekonomického prostiedi, mistni hospoddtsky rozvoj a zhodno-
covan{ ptirodniho a kulturniho dédictvi, a tim zlepSeni organiza¢nich schopnosti venkov-
ského regionu.

ZKUSENOSTI MAS

V letech 2004 a 2005 se MAS tGspésné zdcastnila programu LEADER CR, a to s progra-
mem Inovace a moderni komunikace — Budoucnost v jiznich Cechach (r. 2004) a Inovace
a komunikace — Rozkvét zahrady jiznich Cech (r. 2005). V letech 2006 a 2007 realizova-
lo z4jmové tizemi MAS projekt LEADERG+,c (osvojovani schopnosti), ktery byl financovin
z Opera¢niho programu Rozvoj venkova a multifunkéni zemédélstvi. V roce 2008 byl zre-
alizovan projekt Vzdéldvdni, keery byl spolufinancovdn EU v rdmci Programu rozvoje ven-
kova. V leto$nim roce se uskuteéni 1. vyzva k strategickému plinu LEADER (2008-2013)
v projektu Kvéty, plody a lidé Zahrady jiznich Cech.
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PRESHRANICNi SPOLUPRACE

MAS se v letech 2008 a 2009 podilela na dvou projektech spoluprdce MAS s obcemi/sdru-
Zenim obcf Lalling v Bavorsku — prvni projekt byl spolufinancovdn EU v rdmci Programu
preshrani¢ni spoluprice CR — Bavorsko. Dalsi projekt Nachézeni spole¢nych tradic byl
spolufinancovin z Dispozi¢niho fondu CR — Bavorsko.

SPOLUPRACE S OSTATNiIMI MAS

Od roku 2004 MAS Rozkvét zahrady jiznich Cech spolupracuje se sousedni MAS CHAN-
CE IN NATURE - LAG, kterou konzulta¢né podpotfila pti ptipravé projektu LEADER+.
V roce 2006 se MAS Rozkvét podilela na organizaci a realizaci Prepare Gathering 2006,
Traveling Workshop. V roce 2007 se stala regiondlnim partnerem projektu Cammini d"Eu-
ropa pro obdob{ 2007-2013 a byla s mistn{ akén{ skupinou CHANCE IN NATURE —
LAG podepsdna partnerskd smlouva a zfizena koordina¢ni skupina. V leto$nim roce jsou
Uspé&$né realizovdny dva projekty Spoluprice v programu PRV, a to Rozvoj lidskych zdro-
jit — Sance pro dalif rozkvét regionu a Dédictvi regionu: po stopich predkit. Jednim z vy-
stupt tohoto projektu je i tato brozura.

TIPY NA VYLET

Znite pisnicku, jak sedldk Jakub Kubata dal Zivot za Blata? Jeho pomnik, keery se stal sym-
bolem celého mikroregionu Blata, najdete u nds — na Divéicku u Zbudova. Potom se mii-
7ete zastavit v Pléstovicich, kde vzniklo v rdmci programu rozvoje venkova CR Informaé-
ni centrum jihoceského selského baroka, zaméfené na architekturu typickou pro toto tze-
mi. Z Blat zamifime do Cheldic, jiho¢eské Vesnice roku 2000. Zde najdeme Pamdtnik Pe-
tra Chelcického, ktery je jedinym ucelenym muzeem toho myslitele v Evropé. V lib&jovic-
ko-lomecké oblasti se nachdzi Zivé poutni misto Lomec s pfekrdsnym baroknim kostelem
Jména Panny Marie. Okoln{ krajina tohoto poutniho mista vds okouzli svym klidem a har-
monif, kterd tu vlddne po cely rok. Pfes Rébin a Krtely se pak mezi sady, poli a lesy oko-
lo zdmku Kratochvile dostanete az na Lhenicko. Pfes Lhenicko vedla jiz v 10. stolet slav-
nd Lineckd stezka, kter4 spojovala Cechy s rakouskymi zemémi a slouila zejména pro do-
pravu soli a dobytka. Jeji zbytky jsou doposud patrny u obce Vodice. Vodice sama o sobé je
vesnickou pamdtkovou rezervaci.

Toto je jen nékolik z mnoha mist, na kterd bychom Vis rddi pozvali. Ale pfijedte se podi-
vat sami, protoze u nds je hezky.
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Die ortliche Aktionsgruppe (abgekiirze MAS), eventuell der
Biirgerverein Aufblithen des Gartens Stidbéhmen, hat 26 Mit-
glieder (einschliefllich der Mitgliedschaft von 2 Mikroregionen

Chel¢ice-Lhenice und Blata). Das Interessengebiet MAS bildet

die dérfliche Region von 16 Dérfern mit 56 Ortsteilen. Die Ge-
samtzahl der Einwohner betrigt mehr als 12 000 Einwohner und die Fliche des Inte-
ressengebietes betrigt 266,24 km?.

Diese Aktionsgruppe wurde im Februar 2004 auf der Grundlage der Initiative der Mi-
kroregion Chelcice-Lhenice gegriindet. Das Ziel war, die Arbeitsmethode LEADER zur
Verbindung der értlichen Akteure zu verwenden, damit die dérfliche Region des Ge-
bietes MAS weiter entwickelt wird. Das Ziel lag vor allem in der Unterstiiczung der
kleinen und mittleren Unternehmertitigkeit im Bereich der spezifischen érelichen Ag-
rarproduktion auf der Grundlage der Einfithrung des neuen Know-How. Die Gruppe
MAS besteht jetzt aus ausgeglichener Gruppe der Partner aus verschiedenen soziologis-
chen und wirtschaftlichen Bereichen des Gebiets. Sie hat offene Struktur und die Grup-
pe spricht systematisch potenzielle Bewerber an, die sich um die Titigkeit der Gruppe
MAS und um das Programm LEADER interessieren.

In den Jahren 2004 und 2005 hat sich MAS erfolgreich am Programm LEADER CR
beteiligt, in den Jahren 2006 und 2007 wurde das Projekt LEADER+,c realisiert. Im Ja-
hre 2008 wurde das Projekt Bildung durchgefiihrt, das im Rahmen des Programms zur
Entwicklung des Landes durch die EU mitfinanziert wurde.

MAS beteiligte sich im Jahre 2008 an zwei Projekten der Zusammenarbeit der Gruppe
MAS mit den Dérfern/Vereinen der Dérfer Lalling in Bayern — das erste Projekt wur-
de durch die EU im Rahmen der iibergrenziiberschreitenden Zusammenarbeit zwischen
der Tschechischen Republik und Bayern mitfinanziert. Das zweite Projekt ,,Finden der
gemeinsamen Traditionen wurde aus dem Dispositionsfond der Tschechischen Repub-
lik und Bayern mitfinanziert.

Die Gruppe MAS Aufblithen des Gartens Siiddbéhmen arbeitet mit benachbarter Grup-
pe MAS Chance in Nature — LAG zusammen und beteiligte sich an der Durchfithrung
der Maflnahme Prepare Gathering 2006, Traveling Workshop. Im Jahre 2007 wur-
de sie zum Regionalpartner des Projektes Cammini d’Europa fiir den Zeitraum 2007
— 2013. Aus der Zusammenarbeit mit LAG Chance in Nature wurden 2 Projekte vor-
gestellt — , Entwicklung der menschlichen Ressourcen — Chance fiir weiteres Aufblithen
der Region® und , Erbschaft der Region: Nach Spuren der Vorviter”. Eine der Mafina-
hmen dieses Projektes ist auch dieses Taschenbuch.
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\I‘ 7' The Local Action Group (in short: LAG), or, as the case

may be, Citizens’ Association Southern Bohemian Garden

in Blossom has 25 members (including the membership of
IA ‘\l two micro-regions Chel¢icko-Lhenicky and Blata). The in-

terest area of the LAG is composed of the countryside re-
gion including 16 municipalities with 56 local districts. The total number of inhabitants
is more than 12 thousand and the interest area comprises 26,624 ha.

This Local Action Group was founded in February 2004 based on the initiative of the
Micro-region Chelicko-Lhenicko having the vision of exploitation of LEADER meth-
ods to bring local participants together aiming to develop the countryside region in the
LAG area. The purpose was to provide support for development of small and medium
sized businesses in the area of the local specific agricultural production using the imple-
mentation of new know-how, in particular. At the moment, the LAG is composed of
well balanced group of partners coming from different social-economical sectors of the
area. At the same time, it remains open structure and systematically addresses persons
potentially interested in participation on LAG activities and LEADER+ Program.

In the 2004 and 2005, the LAG successfully participated in LEADER CR Program, in
the 2006 and 2007 the LEADER1c Project was executed. In the 2008, the Educational
project co-financed by the EU within the Countryside Development Program was real-
ized.

In the 2008, the LAG participated on two projects of the LAG cooperation with mu-
nicipalities/group of municipalities Lalling in Bavaria — the first project was co-financed
by the EU within the framework of the CR-Bavaria Cross-border cooperation program.
The other project “Finding common traditions” was co-financed from the Dispositional
Fund CR — Bavaria.

The Southern Bohemian Garden in Blossom LAG cooperates with the neighbor LAS
Chance in Nature — LAG, it participated on the execution of the Prepare Gather-
ing 2006, Traveling Workshop. In the 2007 it became the local partner of the Cammini
d’Europa project for the period 2007-2013. Based on the cooperation with the LAG
Chance in Nature two projects were submitted, namely Human Resources Develop-
ment — Chance for further development of the region and Heritage of the region — In
the track of forefathers. This brochure is one of the results of this project.
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CHANCE IN NATURE - LAG

Jana Benesova

Obéanské sdruzeni CHANCE IN NATURE — LOCAL ACTION GROUP vzniklo v roce
2004 v zdpadni &sti jiznich Cech a sdruzuje 38 obci na tzemi tf mikroregiont — Vlachovo-
btezska, Prachaticka, Ckytiska a nékolik samostatnych obci. Cleny o.s. jsou obce: Bohumili-
ce, Bohunice, Bosice, Budkov, Busanovice, Ceptovice, Ckyné, Drslavice, Dub, Dvory, Hos-
tice, Husinec, Chlumany, Chroboly, Kratusin, Kus, Lazi$té, Léovice, Lipovice, Litochovice,
Malenice, Milejovice, Nebahovy, Prachatice, Pfedslavice, Radhostice, Strunkovice nad Blani-
cf, Sumavské Hostice, Téovice, Tvrzice, Ujezdec, Vacov, Vlachovo Biezi, Zéblati, Zabrdi, Z4-
lezly, Zrovnd, Zernovice. Celkovd rozloha tzemi je 446 km? a Zije zde bezméla 27 tisic oby-
vatel. Uzem{ dlouhodobé vykazuje spole¢né charakeeristiky. Jednd se o oblast Predsumavi, kde
se podminky geografické, historické ani ekonomické neli$i. Oproti jinym oblastem vykazuje
tzem{ CHANCE IN NATURE - LAG jednotnost v oblasti silného ekologického citéni, po-

tfeby partnerstvi a malém vyuzivan{ inovaci.

Clenem sdruzeni mohou byt fyzické osoby a pravnické osoby, které souhlasi se stanovami a
cili sdruzeni. O pfijetf za ¢lena sdruZen{ rozhoduje na zékladé¢ pisemné pfihldsky rada sdruze-
ni. Clenem sdruzenf se miZe bezplatné stit kdokoliv, tfeba i jednotlivy obéan, pokud m4 po-
cit, Ze svou ¢innosti miiZe a chee ovlivnit rozvoj regionu, vndet do rozvoje vlastni ndpady a
kreativitu.

Hlavnimi prioritami ¢innosti LAG jsou: partnerstvi, podnikdni, lidské zdroje, a Zivotni pro-
stiedi.

V rdmci priority partnerstvi, md LAG zkuSenosti s realizaci projektd na bézi mistniho part-
nerstvi a to pfedevim diky Gspé$né strategii LEADER+ s tématem ,,VyuZzivini know-how a
novych technologif ke zvyseni konkurenceschopnosti mistnich produktt a sluzeb®. V rdmci
realizace strategie bylo podpofeno 28 projektl v celkovém objemu alokovanych prosttedka
cca 12,5 milionu K¢&. Na projekt LEADER+ navazuje v soucasné dobé realizovany LEADER
2007-2013, v jehoZ rdmci jsou pterozdélovdny finan¢ni prostfedky Gspé$nym Zadatelim na
tzem{ LAG. SoubéZné s touto aktivitou probihd realizace projektii spoluprice s MAS Rozkvét
zahrady Jiznich Cech. Prvnim z projektit je ,Dédictvi regionu: po stopach predki, v jehoz
rdmci byla vytvofena tato brozura a pamdtnik Petra Cheléického v Cheldicich. Druhy projekt
spolupréce ,,Rozvoj lidskych zdrojii — Sance pro dalsf rozkvét regionu je zaméfen na vytvore-
nf komunitnich center v regionu spoluprice.

Druhou prioritou o.s. je podnikdni, které reprezentuje projekt ,,Cesty Evropy* realizovany od
ervence 2008 a zaméfeny na propagaci historickych a kulturnich pamdtek v regionu a podpo-
ru cestovniho ruchu. Projekt je v tomto sméru piipravou na mezindrodni spolupréci.
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Treti priorita lidské zdroje je zaméfena mimo jiné na zlepSeni poskytovan{ socidlnich sluzeb.
Na zékladé¢ toho probéhla v roce 2007 realizace projektu ,,Komunitni pldnovani socidlnich
sluzeb®, jehoZ cilem bylo vytvofit mistni partnerstvi poskytovateld, uZivateli a zadavatelt so-
cidlnich sluZeb a za Gcasti $iroké vefejnosti zpracovat komunitni pldn socidlnich sluzeb. Vy-
sledkem akce je Katalog poskytovatelti socidlnich sluzeb dostupny vefejnosti na viech obec-
nich tfadech a v knihovnéch regionu o.s. Do budoucna by LAG rédda navézala dal$im pokra-

¢ovénim komunitniho plénovéni na svém Gzemi.

Za posledni prioritu je povazovano Zivotn{ prostiedi zastoupené projektem ,Sance pro ven-
kovské $koly — znalosti, schopnosti, dovednosti“, jehoz cilem je formou partnerstvi tff zdklad-
nich $kol a neziskové organizace vytvofit podminky pro uplatnéni modernich forem vyuky
pfedev$im v oblasti environmentalni problematiky, vyuZiti interaktivnich informa¢nich tech-
nologif a udrzitelného rozvoje.

V budoucnosti LAG pldnuje v rdmci étyf vytycenych priorit realizovat dal$f zajimavé projek-
ty z okruhu obnovitelnych zdroji energie, rozvoje lidskych zdroji a cestovniho ruchu, kon-
krétné v oblasti hipoturistiky.

TIPY NA VYLET

Region LAG je z kulturné-historického hlediska zajimavy poétem pamdtek typu hradist a mo-
hylovych pohtebist, keeré dokladuji osidlenf lokality jiz v ddvnych historickych dobdch. Ze
starych sidlist $lechty mizeme zminit zficeninu hradu Hus nad Blanici ze 14. stoleti na ochra-
nu Zlaté stezky. Zdmky lze najit ve Vlachové Bfezi, Dubu, Bohumilicich, Léovicich, barok-
nf ve Ckyni. Pamdtnik reformétora Mistra Jana Husa v Husinci na fece Blanici byl spolu se
sochou Mistra Jana od K. Lidického v roce 1978 prohlésen za ndrodn{ kulturni pamdtku. Ve
Vlachové Brezi je také farni kostel Zvéstovdni Panny Marie, kifzové cesta ke kapli sv. Ducha
¢ zidovsky hibitov, ve Ckyni kromé zdmku stoji kostel a Zidovsky hibitov. Mésto Prachatice
nabizi ngvitévnikiim a obyvateliim svoji renesan¢ni atmosféru, zastfenou jen ¢dste¢né novéj-
$imi empirovymi pfestavbami. Zachovalé historické budovy byly diivodem vyhldsen{ historic-
kého jédra mésta Méstskou pamdtkovou rezervaci v roce 1981. Ve stfedovéku nastal dalezity
ptedél pro zivot obyvatel regionu — vznikla Zlatd stezka, kterd jako soucdst sttedovékého do-
pravniho systému ve stfedni Evropé spojovala ¢eské zemé s Podunajim a se zemémi na jih od
n¢j. Misto soli se do Pasova, Lince & Vidné vyvdzelo vlachovobrezské sukno ¢i lhenické tfesné.

Dulezitou akef pro zvyseni potencidlu Gzemi v oblasti cestovniho ruchu zejména v severni ¢ds-
ti LAG bylo natoéen{ série filmu reziséra Zderka Trosky Slunce, seno... v Hosticich nad Vo-
lynikou. Obec Hostice je také spojena s odkazem Michala Tu¢ného a kazdoroéni populdrni
akci ,Stodola Michala Tu¢ného®. Tyto atraktivity 1dkaji do obce a regionu kazdoro¢né vel-
ky pocet turistd.
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Die biirgerliche Vereinigung CHANCE IN NATURE - Loka-
le Aktionsgruppe wurde 2004 im westlichen Teil Siidbshmens
von 38 Gemeinden gegriindet und besteht primir aus drei Mi-

kroregionen — Vlachovo Bezi, Prachatice und Ckyné. Sie dec-

kt ein Gebiet von 446 km? mit fast 27.000 Einwohnern ab.
Schwerpunkte in der Zielsetzung der LAG sind Partnerschaften férdern, Unterne-
hmensférderung, Forderung des Arbeitsmarktes und nachhaltige Umweltférderung.

Im Rahmen der Zielsetzung Partnerschaften férdern realisierte die LAG die Projek-
te LEADER+: , Forderung von Know-how und neuen Technologien zur Erhéhung der
Konkurrenzfihigkeit lokaler Produkte und Dienstleistungen®. Es wurden insgesamt 28
Projekte fiir 12,5 Mio. CZK geférdert. Derzeit schpft man Finanzmittel aus LEADER
2007 — 2013. Zugleich liuft das Projekt ,Rozkvét zahrady Jiznich Cech® (Aufblithen-
de Girten Siidbshmens). Fiir das erste Projekt in diesem Rahmen ,,Erbe der Region: auf
den Spuren der Vorfahren wurden diese Broschiire und das Petr-Chel¢icky-Denkmal
in Chelcice geschaffen. Ein weiteres Projekt trigt den Namen ,Arbeitskraftpotentiale
fordern — eine Chance fiir die Regionalentwicklung®.

Die Zielsetzung Unternehmensférderung wird in dem Projekt ,WEGE EUROPAS" re-
alisiert. Seit Juli 2008 werden der Fremdenverkehr und die Erhaltung von kulturhisto-
rischen Denkmilern in der Region unterstiitzt. Eine internationale Fortsetzung ist ge-
plant.

Die Zielsetzung Férderung des Arbeitsmarktes ist vor allem sozial ausgerichtet. Das
Projekt ,,Gemeinschaftliche Planung von sozialen Diensten® startete 2007 und méochte
Partnerschaften zwischen Trigern, Beziehern und Zuteilenden auf die Beine stellen. Ein
Katalog von Anbietern sozialer Dienstleistungen, welcher in Gemeindeimtern und Bib-
liotheken des LAG-Gebiets erhiltlich ist, ist ein Ergebnis. Eine Fortsetzung ist geplant.

Der Schwerpunkt nachhaltige Umweltférderung ist im Projekt ,,Chancen fiir lindliche
Schulen — Kenntnisse, Fihigkeiten, Fertigkeiten® realisiert. In drei Grundschulen und
gemeinniitzigen Vereinen sollen so die Voraussetzungen fiir moderne Umweltbildung,
interaktiven Informationstechnologien und nachhaltige Entwicklung geschaffen wer-
den.

Die LAG plant derzeit weitere interessante Projekte in den Bereichen erneuerbare Ener-

giequellen und Energiesparen, Férderung des Arbeitskriftepotentials und des Touris-
mus, z.B. im Sektor Reiten.
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\.‘ 7‘ The civic association CHANCE IN NATURE — LOCAL

ACTION GROUP originated in 2004 in the western part
— = of Southern Bohemia and it associates 38 villages in the lo-
A ‘\ cality of three microregions — Vlachovo Brezi, Prachatice,
Ckyne. The whole area of the locality is 446 km? with the

population of 27 thousand people. The main precedence of LAG is: Partnership, Busi-
ness, Manpower and Environment.

In the frame of the precedence Partnership LAG carried out the projects LEADER+:
,Using Know-How And New Technologies for the Rise of the Competitiveness of Local
Products and Services.“ There were supported 28 projects for ca CZK 12.5 million. Now
LEADER 2007 — 2013 is going on. At the same time the projects with LAG The Flowe-
ring of the South Bohemia Garden are in progress. The first project is: ,, The Heritage of
the Region: Tracking the Ancestors“ in whose frame this booklet and the monument
to Petr Chel¢icky were made. Another project is ,,The Development of Manpower — the
Chance for the Other Flowering of the Region.”

Since July 2008 the preference Business has been represented by the project ,WAYS OF
EUROPE® specializing in the publicity of historical and cultural sights in the region
and the tourism. The project will continue in the international level.

Manpower specializes among the others in the improvement of social services. ,,The
Community Planning of Social Services” from 2007 wanted to create the local partner-
ship of providers, users and customers of social services. Its result is the Catalogue of
Providers of Social Services available in local authorities and libraries of the region. The
continuation of the community planning is being prepared.

The last preference is the Environment with the project “Chance for Country Schools
— Knowledge, Abilities, Skills”. Three primary schools and non-profic-making organi-
zations make conditions for modern forms of learning in the sphere of environment,
interactive information technologies and sustainable development.

LAG is planning the implementation of the other interesting projects for renewable
resources of energy, development of manpower and tourism, e.g. hipotourism.
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Realizovano v ramci projektu ,, DEDICTVI REGIONU: po stopach pfedki,
tento projekt je spolufinancovan Evropskou unii z Evropského zemédélského fondu
pro rozvoj venkova v ramci opatfeni:

II1.2.2 Ochrana a rozvoj kulturniho dédictvi venkova,

IV.2.1 Realizace projekta spoluprace Programu rozvoje venkova.
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